أصبح الازدحام المروري جزءاً من الروتين اليومي للمدينة، وأصبحت طوابير السيارات التي تتجاوز في بعض الأحيان عدة كيلومترات طولاً منظراً مألوفاً في التقاطعات والطرق الرئيسية. وتقول إحدى ساكنات مشروع جرينز في دبي إن المسافة بين عملها وبيتها والتي تبلغ 30 كم أصبحت تحتاج الآن ضعف الوقت الذي كانت تحتاجه منذ سنة. وتضيف "الوضع يصبح أصعب فأصعب شهراً بعد شهر."
 
الاطلاع على الإحصائيات السكانية للمدينة يوضح أن الازدحام المروري سوف يبقى مشكلة يواجهها سكان المدينة خلال الفترة القادمة. هناك الآن 465.000 مركبة مسجلة في دبي، إضافة إلى 5000 سيارة أجرة. وهناك عدد كبير من سكان الإمارات المجاورة ممن يعملون في دبي. وهذا يعني أن هناك أكثر من مليون مركبة تجوب شوارع دبي، وتقوم بما معدله 3.1 مليون رحلة يومياً. والأهم من ذلك، أن عدد المركبات يتزايد باستمرار. فمعدل نمو المركبات في دبي حالياً هو 12 بالمائة، ومن المتوقع أن يستمر النمو على هذا النحو. كما أنه يتوقع أيضاً أن يزداد عدد سكان دبي ليصل إلى أربعة ملايين شخص عام 2020، وأن يزداد عدد الرحلات إلى 13.1 مليون رحلة يومياً.
 
من الواضح أن شبكة الطرق الحالية تحتاج إلى دعم، وهذا ما تخطط بلدية دبي لفعله. وفقاً للمهندس ناصر أحمد سعيد، مدير قسم الطرق ومنسق مشروع سكة قطارات دبي (LRT)، فإن ما مجموعه 4 مليارات درهم سوف يتم استثماره في نظام الطرق في دبي خلال العامين المقبلين. وهذا استثمار ضخم، خاصة بالنظر إلى أن قيمة شبكة الطرق الحالية في المدينة تساوي 9.1 مليار درهم.
 
تشمل المخططات تطويرات مكثفة لأحد أهم شرايين المدينة، شارع الشيخ زايد، وتضم معبراً رابعاً فوق الخور، قرب فيستيفال سيتي. وهذا سوف يساعد على تدفق السير بانسيابية أكبر بين ديرة وبقية المدينة، الأمر الذي يشكل حالياً أزمة كبرى.وسوف يصل المعبر الرابع إلى طريق جديد، موازٍ لشارع الشيخ زايد، يصل من حدود الشارقة إلى أبو ظبي. وهناك خبر سار للذين يقودون سياراتهم يومياً بين دبي والشارقة، هو إضافة مسارات جديدة لطريق الإمارات، بحيث يستطيع استيعاب عدد أكبر من المركبات. إضافة إلى ذلك، سيضاف معبر من طريق الإمارات إلى العاصمة، للاستخدام من قبل الشاحنات.
كما سوف تحمل شوارع دبي قريباً لوحات إعلانية ذات رسائل متغيرة، تبقي السائقين على علم بأحوال الطرق من ناحية الازدحام، بحيث تساعدهم على تجنب الاختناقات المرورية. وسيتم تنفيذ معظم المشاريع المذكورة قبل نهاية العام المقبل.
 
ورغم وجود مشاريع تطوير ضخمة قادمة، فليس من المتوقع أن تنتهي مشكلة السير تماماً. يقول سعيد: "في بعض الأحيان، لا يمكن حل المشاكل بواسطة حل هندسي، حيث أن عدد السيارات أكبر بكثير من استيعاب شبكة الطرق." ويضيف "من الخطأ أن نقول بأننا نستطيع دائماً حل مشكلات السير بإضافة طرق وجسور جديدة." فكثيراً ما يكون الحل، كما يرى سعيد، عن طريق إدارة شبكة الطرق الموجودة حالياً عوضاً عن توسيعها. 
+++=================ةاى++++
هذه دراسة ميدانية لحركة السير و المرور في مدينتي دبي و الشارقة .....

أولاُ :  
الشوارع التي تشهد بطىء في الحركة في الســـــاعات الأولى من الصباح الباكر و في ساعات متفرقه من اليوم ...

+ في إمارة دبي :-

- الحركة بطيئة على شارع الإمارات من الجسر الرابع الى الجسر الثاني بالاتجاه إلى امارة الشراقة 

- ازدحام مروري على شارع دبي العابر بالاتجاهين من دبي الى الشارقة او من الشارقة الى دبي 

- حركة السير بطيئة على شارع الاتحاد بالاتجاه الى نفق شارع النهدة ونفق القيادة العامة لشرطة دبي 

- حركة السير بطيئة على شارع الخليج بالاتجاه الى نفق الشندغة 

- الحركة بطيئة بالاتجاه الى دوار دبي للاستثمار 

و يرجع سبب البطىء في هذه الشوارع الى كثافة المركبات المستخدمه لكل من هذه الطرق ..

بطئ الحركة في شارع الخيل 
بطئ الحركة من شارع ابوبكر الصديق الى نفق السعادة 
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+ إمارة الشارقة :-

· بطئ الحركة في شارع الامــارات مقابل
جسر الأصباغ . 
· بطئ الحركة من دبي الى الشارقة 

· بطئ الحركة في شارع الاتحاد من جسر التعاون في الشارقة إلى نفق القيادة العامة لشرطة دبي

· طريق الشارقة الذيد او المطار يشهد ازدحام مروري 

إحصائية لأعداد السيرات تم إجرائهـــا على شوارع متفرقه من إمارة أبوظبي ..

شارع الكترا : 25 سيارة على  الإشارة 

الخالدية : 300 سيارة \ 9 : 00 ليلا 

الخالدية : 150 سيارة \2:30  ظهرا

شارع السلام : 25 سيارة \ 3:30 مساءا 

المارينا : 50 سيارة \ 8:00 ليلا 

الكترا : 120 سيارة \1:00  ظهرا
الكترا : 150 سيارة \ 7:00 مساءا
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شارع الخليج : 200 سيارة و 10 باصات \ 7:00 صباحا

شارع الخليج : 220   سيارة و 25   باص 

